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航空气象长期计划的更新情况
背景
2019年，第十八届世界气象大会通过决议28(Cg-18)，批准出版航空气象长期计划(LTP-AeM)第一版。长期计划的制定源于航空气象委员会(CAeM)开展的工作。大会一致认为，长期计划应是一份活的文件，定期审查和更新，以确保与气象组织的《战略计划》和国际民用航空组织(民航组织)的《全球空中导航计划》高度一致。
《航空气象长期计划》第一版作为WMO出版物AeM Series No.5 (仅有英文版本)提供。
该长期计划的目的是提供一个框架，特别是WMO成员国的航空气象服务提供商，以及更广泛的气象和航空界，可以据此规划到2030年及以后从传统的“以产品为中心”的方法向现代的“以信息为中心”的方法的转变。因此，该长期计划充分考虑了未来十年或更长时间内航空运输行业的发展，并对ICAO的GANP进行了补充。这是必要的，以确保随着国际民航组织对未来全球可互操作、协调的空中交通管理系统的愿景得以充分实现，WMO方面的发展能够并将协调一致。
[bookmark: _Int_wF1tR12N]该长期计划提出了一个远景和一个滚动战略，将协助气象组织、其成员及其合作伙伴确保航空气象服务的提供以一种利用科学和技术进步的方式从服务提供者和消费者发展。该长期计划考虑了预计空中交通量增加和气候变化的影响，不仅对航空用户对气象信息服务的需求，而且对国家、区域和全球提供的实际气象服务。
总的来说，长期计划中概述的各项发展如果得到适当执行和充足的资源，就有可能在今后十年及以后更好地满足国际民用航空的需要和期望，从而确保气象组织及其成员继续作为全球空中导航系统不可分割、可信和相关的组成部分。
最新进展
自2019年第一版《航空气象长期规划》发布以来，全球见证了冠状病毒(COVID-19)大流行的爆发。航空业是受到这一流行病严重负面影响的众多部门之一。2020年，消费者对商业航空旅行的需求大幅下降。随后在2021年和2022年的复苏是渐进的，而且往往不规则。这一大流行病造成的全球经济衰退对整个航空供应链产生了连锁反应，包括对航空气象服务的要求和提供。
继2020年12月航空服务常设委员会第一次会议(SC-AVI-1)之后，常设委员会寻求回应国会的要求，即对长期计划进行审查，并在必要时进行更新。例如，2021年，SC-AVI成立了一个关于更新航空气象长期计划(TT-LTP)的工作组，由气象组织六个区域各一名专家组成。TT-LTP的目的是协助SC-AVI编制长期计划的更新，以便在2022年提交给服务委员会(SERCOM)，然后在2023年提交给国会或执行委员会。
在2022年3月/4月举行的航空服务常设委员会第二次会议(SC-AVI-2)上，常设委员会收到了TT-LTP的进展报告。虽然TT-LTP取得了一些进展，但常设委员会认为，有必要更详细地研究如何调整和改写长期计划，以确保该计划能够适当和必要地应对大流行病和气候变化等全球事件的中长期影响。实际上，常设委员会审议了影响当前和未来航空气象服务提供的许多因素中的一些因素，包括：
· WMO和NMHS在全球天气事业中的作用；
· COVID-19疫情的影响
· 航空业对全球范围内无缝、高质量、地理参考、数字化气象信息的需求
· 环境可持续性
· 科学和技术的进步(例如高分辨率、集合预测系统、人工智能、机器学习和临近预报系统)
· 航气人员不断发展的能力
此外，常设委员会认识到，将来可能需要较少数量的气象组织成员提供航空气象服务的每一个组成部分。
后续步骤
继SC-AVI-2之后，考虑到会议期间和会议之后获得的反馈，SC-AVI内部的战略和治理专题协调员一直在牵头制定一个框架草案，为第二版航空气象长期计划提供信息。第二版将及时定稿，以供2023年底举行的航空服务常设委员会第三次会议(SC-AVI-3)和2024年初举行的服务委员会第三次会议(SERCOM-3)审议。
表1说明了长期计划的潜在新结构和内容。
尚需确定长期计划的更新是否仅需在2024年获得SERCOM-3的批准/批准，然后再发布，或者是否需要执行委员会或2024年或2025年的特别大会参与最终批准/批准过程。无论如何，预计气象组织将在2025年底前出版《航空气象长期计划》第二版。
_______________


[bookmark: _Table_1._Illustration][bookmark: _表1.航空气象学长期计划的潜在新结构和内容的说明。]表1.航空气象长期计划的潜在新结构和内容的说明。
	章节标题
	内容

	简介/背景
	· 与2019版相比的变更概述
· 2019冠状病毒病大流行后的行业复苏
· 关于全球标准、质量和信息服务的行业需求摘要
· 环境可持续性：
· 气象组织成员国提供航空服务的动机各不相同
· 气象事业的全球化
· 航空气象人员的服务提供转变和角色演变

	航空气象服务提供的历史；
	· 科技进步，气象信息的后续设计
· 全球数字化高分辨率数据集作为气象服务交付基础的行业需求
· 人类和机器在提供气象服务，特别是决策过程中的作用不断演变

	监督航气服务提供
	· 能力要求及相关培训和发展的演变
1. 对无缝服务套件的贡献
· 承认各服务提供商提供的服务各不相同，一些提供商选择退出其航空气象方案

	过渡到未来状态(路线图)
	· 用户参与；
· 快速周期服务开发和交付
· 航空天气预报(量)和观测的自动化
· 人类专业知识转变为解释、局限性、可能性、影响等质量
· 增加、持续和改进服务的重点领域
· 需要具有内在的可操作性和交替实用性。
· 航空气象服务提供商在从全球到地方的连续体中的作用，重点是关系
· 航空气象服务提供者过渡指南

	结论
	1. 从国家重点向区域重点转变，以提供可持续的航空气象服务
1. 现有的航空气象服务提供商是与利益相关者合作实现航空气象服务现代化的理想场所
· 气象组织将继续与航空业保持联系
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